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Stellungnahme zum Entwurf ,Landesentwicklungsstrategie Schleswig-Holstein 2030

Sehr geehrter Herr Liebrenz,
nachdem wir bereits zum Grinbuch unsere Anmerkungen eingereicht haben, senden wir
Ihnen hiermit unsere Stellungnahme zum Entwurf zu.

Zu Kapitel 2.2 Aktuelle Herausforderungen und neue Chancen

S. 030

Nordseestrategie: Nachdem die erfolgreiche Ostseepolitik des Landes Schleswig-Holstein
2009 in die ,Strategie der Europaischen Union fir den Ostseeraum® eingemundet ist,
erwarten wir vom Land Schleswig-Holstein auch eine starkere Zuwendung zur
Nordseepolitik. Ein Bekenntnis zur Entwicklung einer Nordseestrategie in der
Landesentwicklungsstrategie ist fur uns die logische Folgerung. Die Ostseestrategie ist
Ansporn, eine vergleichbare Entwicklung auch fur den Nordseeraum zu beginnen.

Die Nordseeanrainerstaaten sind politisch, historisch und kulturell seit Jahrhunderten eng
miteinander verbunden. Die Nordseestrategie kann dazu beitragen, drangende Probleme
und Herausforderungen, vor denen die gesamte Nordseeregion steht und die nicht von
einzelnen Regionen oder Mitgliedsstaaten alleine geltst werden kénnen,
grenziberschreitend zu beraten und zu I6sen.

Zu Kapitel 3.1 Digitalisierung — Zielgerichtet den digitalen Wandel in Schleswig-
Holstein vorantreiben

S. 043

Mit Freude nehmen wir zur Kenntnis, dass unsere Anmerkung zur E-Learning aufgenommen
wurde: ,Dezentrale Angebot kénnen durch E-Learning-Anwendungen aufgebaut und
erhalten werden. Auf den Halligen wird dies schon erprobt.“
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S. 045

Breitbandausbau: In der Landesstrategie wird auf Breitbandstrategie 2030 verwiesen. Die
Verfligbarkeit von leistungsfahigen Mobilfunknetzen und 6ffentlichem WLAN miisse
mitgedacht werden.

Dabei stellt sich die Frage: Wie wird der besondere Standort der Inseln und Halligen
bertcksichtigt bei der der Versorgung mit Glasfaser oder einem vergleichbaren Standard?

Zu Kapitel 3.5 Regionen im Wandel — Durch differenzierte Raumbetrachtung Stadt und
Land zielgerichtet entwickeln

S. 117

Netzwerk Demografie/Daseinsvorsorge: Ausfihrlich wird der demographische Wandel mit
seinen maoglichen Folgen beschrieben. Die Eigenverantwortung soll gestarkt werden und
Stadt und Land zukunftsfahig entwickelt werden.

Wo werden die F&den zusammengefihrt? An welcher Schnittstelle werden die
Abstimmungen der verschiedenen kommunalen Ebenen geblndelt, um die Aktivitaten und
MalRnahmen zu verbessern und zu intensivieren?

Zu Kapitel 3.7 Mobilitat der Zukunft — Heute die Verkehrspolitik von morgen denken

S. 150

In der Strategie wird auf die Bedeutung der Héfen an der schleswig-holsteinischen
Nordseekdste fur die Versorgung der Inseln und Halligen eingegangen. Jedoch fehlt jeglicher
Ansatz zur Weiterentwicklung und Sicherung, inklusive der Herausforderung ,Befahrbarkeit
der Fahrrinnen®.

Die Fahr- und Schiffsverbindungen zu den nordfriesischen Inseln und Halligen sowie
Helgoland gehoren im rechtlichen Sinne nicht zum OPNV, obwohl sie de facto eine durchaus
vergleichbare verkehrliche Funktion erfiillen. Sie unterliegen als Hochseeschiffsverkehre den
wasserrechtlichen Bestimmungen des Bundes und des Landes Schleswig-Holstein. Die
Fahr- und Schiffsverbindungen spielen flr die Erreichbarkeit der Inseln und Halligen eine
zentrale Rolle, da sie Bestandteil jeder Fahrtenkette von und zum Festland sind. Daher
bedarf es der Sicherstellung, dass die Befahrbarkeit der Fahrrinnen und Hafen von/zu den
Inseln und Halligen einschlielich Helgoland gewéhrleistet ist.

Wir fordern eine Aufnahme der Festlands- und Insel-/Halligh&fen in die Landesstrategie,
damit diese bei der Weiterentwicklung des Landes Schleswig-Holstein bertcksichtig werden
und dariiber hinaus Mdglichkeiten zur Einbindung in den OPNV und eine langfristige,
zukunftsweisende Regelung fur die Verteilung der Kosten fiir das Freihalten der Fahrrinnen
getroffen werden kann.

S. 153

Im Gesamtkonzept der Verkehrsanbindung ist die Bahn ein wichtiger wirtschaftlicher Faktor;
zum einen zur Sicherung der Infrastruktur, zum anderen zur Sicherstellung der Arbeitsplatze
rund um den Tourismus in der gesamten Region. Die Bahn wird als umweltfreundliche und
komfortable Reisemdglichkeit deutlich Gberproportional in Anspruch genommen und ist damit
ein Gewinn fur die Region. Neben den Regionalziigen werden insbesondere in den
Sommermonaten die durchgehenden IC-Zige nach Westerland mit Kurswagen nach
Dagebiill-Mole (Féhranschluss nach Féhr und Amrum) stark frequentiert. Hinzu kommt der
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Autozug nach Sylt. Knapp ein Viertel der Urlaubsgaste auf Féhr und Amrum reisen per Bahn
an. Das sollte in der Strategie Bertucksichtigung finden.

Zum Handlungsfeld ,lberregionale und regionale Verkehrsachsen ausbauen® gehdrt u.a. der
Ausbau der Marschenbahnlinie von Itzehoe bis Westerland. Welche MalRnahmen sind dabei
konkret angedacht? Eine Elektrifizierung, der zweigleisige Ausbau? Welche MaRhahmen
werden ergriffen, um eine ineffiziente, wirtschaftsschadigende Nutzung der Trassen fir den
Autozug nach Sylt in Zukunft zu verhindern?

Der Ausbau der B5 kommt in der Planung nur unzureichend voran. Als wichtiger Teil der
Entwicklungsachse A23/B5 ist hier eine vorrangige Umsetzung festzuschreiben.

Bei den weiteren Aussagen zu den Handlungsfeldern fehlt ein klares Bekenntnis zur
Verbesserung der Pendlerverkehre wie zur Insel Sylt sowie zur bisher fehlenden
Dynamisierung der den Aufgabentragern zugewiesenen OPNV-Mittel.

Zu Kapitel 3.8 — Natirliche Lebensgrundlagen — Schiitzen und Nutzen

S. 160 bis 177

Die Aufgabe des Kiistenschutzes muss als eigenes strategisches Ziel verankert werden. Der
Kistenschutz ist in der jetzigen Fassung lediglich ein Unterpunkt bei der Handlungsebene
.Klimaschutz und Klimaanpassungen ganzheitlich denken und umsetzen®. Dies wird der
Gemeinschaftsaufgabe von Bund und Land in keiner Weise gerecht. Im Sinne der
strategischen Ziele des Kreises Nordfriesland sind der Schutz und die Neuausrichtung der
vorhandenen Kistenschutzanalysen ebenso sicherzustellen wie die zweite Deichlinie.
Zudem sind KustenschutzmafRnahmen von naturschutzrechtlichen
Kompensationsverpflichtungen zu befreien.

Bei dem Kapitel ,Natirliche Lebensgrundlagen® fehlt jegliche Aussage zum Verbot von CCS
und Fracking. Auch hier ist im Sinne der Positionen der Insel- und Halligkonferenz, des
Kreises Nordfriesland und der Beschlisse des Landtages eine Ergénzung dringend
erforderlich.

Bei der Handlungsebene ,Naturliche Vielfalt im Land erhalten® ist das Instrument des
Vertragsnaturschutzes ausdriicklich als geeignete Ansatzebene neu aufzunehmen.

Beim Schutz der Meere fehlt ein klares Bekenntnis zur Schaffung einer ,Nationalen
Kistenwache®.

Zu Kapitel 3.11 Moderner Staat und Gesellschaft — Soziale und gesellschaftliche
Verantwortung im Wandel gewéhrleisten

S. 218

Ehrenamt: In diesem Abschnitt geht es um die Notwendigkeit soziale Infrastruktur
zielgerichtet auszubauen, um die Standortfaktoren, die zur Lebensqualitat dazugehéren zu
erhalten und zu starken. Gefordert werden soll die Bereitschaft und die Befahigung zum
ehrenamtlichen Engagement junger Menschen.

Welche Mdoglichkeit gibt es, Jugendliche und junge Erwachsenen in die Entwicklung von
l&ndlichen Regionen zu integrieren und mitzunehmen? Welche Grundlagen bedarf es, um
jungen Menschen Freude am Experimentieren auf Ebenen der Vereine oder Kommunen zu
vermitteln und ihnen Mut zu machen, Verantwortung zu tibernehmen (Vereinsvorstande,
Gruppenleiter, etc.)? Welche ,Freirdaume* brauchen Menschen, die fur ihre oder andere
Zielgruppen am Gestaltungsprozess mitwirken wollen?
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Wir wirden es sehr begriiRen, wenn unsere Stellungnahme Berucksichtigung findet und
bitten um Information Uber die nachsten Schritte und Termine. Bei Rickfragen unterstitzen
wir sehr gerne.

Mit freundlichem Gruf3

Natalie Eckelt
Geschaftsfihrerin

Fur weitere Hintergrundinformationen und MaRnhahmen verweisen wir auf folgende Studien
und Sachstandsberichte der Insel- und Halligkonferenz.
1. Verkehrsgutachten ,Mobilitat und Erreichbarkeit der Inseln- und Halligen sowie der

2.

Hochseeinsel Helgoland*®:
http://www.ihko.de/fileadmin/documents/studien/verkehr/urbanusIiHKo Verkehrsgutac
htenKurzfassung NFInsel Hallig.pdf

Sachstand der Verkehrsanbindung der IHKo zu o.g. Studie:
http://www.ihko.de/fileadmin/documents/ihko/IHKo Stellungnahme urbanus Gutach
en_ 2014 April.pdf

Position zu CCS, CO, und Fracking:
http://www.ihko.de/fileadmin/documents/stellungnahmen/2009-

2012/PositionIHKo Fracking 2012.pdf

Resolution Keine CO, -Speicherung im Weltnaturerbe Wattenmeer:
http://www.ihko.de/fileadmin/documents/stellungnahmen/2009-

2012/IHKo ResolutionCCS 2011031.pdf
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